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Felszállásra készen 


tett, 
Jégihaderő arany 


A legutóbbi Budapest ellen intézett an- 
golszász légitámadások kivédésében nagy 
szerep jutott a magyar vadászerőknek. 
Nappali és éjtszakai vadászaink egyaránt 
sikerrel szálltak szembe a támadó óriás: 
bombázókkal és ismét bebizonyították 
harckészségüket és bátorságukat. Eddig 
csak a távoli orosz fronton küzdő vadász- 
repülőink győzelmes harcaiíról hallottunk, 
ma felettünk, a magyar főváros védelmé- 
ben vívják sikeres légicsatáikat. Igazi rá- 
menős magyar virtussal szállnak szembe a 
számbeli túlsúlyban lévő ellenféllel és re- 
pülőtudásuk — mindig győzelemre segíti 
őket, Nappali vadászerőink nehéz és nagy 
al lapok. követelő légiharcokat folytat- 
nak a tűzfegyverekkel megrakott bombá- 
zókkal és az őket kísérő vadászokkal, éj- 
hé vadászaink pedig különleges feltéte- 
ek mellett, tisztán műszereikre utalva, 
szállnak" szembe az éjtszaka sötétjének 
leple alatt támadó  nehézbombázókkal. 
Harcaik eredményességéről az ország kü- 
lönböző vidékei felett és a főváros Has 
vetlen környékén lelőtt angolszász 
roncsai tanuskodnak, Vadászaink atni 
egyes ellenség elleni felszállásának törté- 
nete egy-egy pe ses [7 Zrasozgon pe: hős- 

ogó fejezet a 
7 ádtpjá nyvében, annak pgjéni 
erőnek, díler d valamennyi katonája e? 
mind nap az átlagon felüli kötelességte. 
asseri példáját adja. Budapest védelme jó 
ezekben van! Vadászaink csaknem min- 
dig számbeli fölényben lévő ellenféllel 


"szemben harcoltak, de a parancsot mindig 


híven teljesítették, meg nem hátráltak és 
haláltmegvető bátorságuk minden res Bu 
kivívta a győzelmet! 


sedlsét 


HŐS VADÁSZREPÜLŐINK 
E 


neger vegy 


V. ÉVFOLYAM BUDAPEST, 1944, JUNIUS 6. SZÁM 


IFJÚ REPÜLŐ 


A Kormányzó Úr Őfőméltósága dr. Ember Sándor országgyűlési képviselőt 
saját kérelmére felmentette a Horthy Miklós Nemzeti Repülő Alap intéző- 
bizottságának elnöki tisztségétől és az Alap intézőbizottságának elnökségével 


VITEZ HÁRY HÁSZLÓ 


ny. repülő vezérőrnagyot, a Magyar Aero Szövetség elnökét bízta meg. 
A kinevezés a magyar repülőifjúság köreiben osztatlan örömet keltett. 
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első percétől kezdve feladatának tekin- 
tette — a lehetőséghez képest — szemé- 
lyes kapcsolatok megteremtését az ország 


valamennyi — modelező — levente : egye- 
sületével. A műhelyeket támogátni és a 
szükséges segítséget nyujtani csak akkor 
lehet, ha a Központ ismeri egyesületeinek 
életét, igényeit és a pótlandó hiányokat. 
De kell ismerni az egyesületek modelező- 
munkáját már azért is, hogy az átlagon 
felüli, kiemelkedő teljesítményeket felmu- 
tató egyesületek munkájuknak megfelelő 
: arányban részesüljenek támogatásban. 

Az Ifjú Repülő meglátogatott most né- 
"hány vidéki modelezőműhelyt és megelé- 
gedéssel állapíthattuk meg, j ében a mode- 
lezőmunka mindenütt szorgalmasan folyik. 
. A tavalyi oktatói tanfolyamokon kiképzett 
raktatók  dícséretesen végzik feladatukat 
(és jó irányban vezetik a rájukbízott fiata- 
lokat. A gyakorlatban győződhettünk meg 
zug hogy az elvetett mag jó földbe hul- 
ott. 
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Első utunk a ceglédi leventeegyesület 
modelező szakosztályába vezetett. A tágas 
iskolateremből átalakított műhelyben 25 
—30 fiatal levente dolgozik, Üdvözöljük 
a szakosztályvezetőt és egyúttal a mode- 
lező szakosztály  szakoktatóját, Kelényi 
Jenőt, aki érdeklődésünkre szívesen szá- 
:mol be egyesülete eddigi működéséről. 

-— Az oktatói tanfolyam befejezésekor 
— mondja — nem vártunk mindent a 
Központtól, hanem azonnal hozzáláttunk 
: a toborzáshoz és a szervezéshez. Sikerült 
meggyőznöm a leventeegyesület vezetősé- 
gét a repülőmodelező munka fontosságá- 
ról. A leventeegyesület megértette az ügy 
honvédelmi fontosságát és minden tőle 
telhető támogatást megigért. Helyiséget, 
felszerelést, anyagi támogatást és ami még 
ezéknél is lényegesebb, megértést és sze- 
retetet jajtáük, Az időközben megérke- 
zett központi támogatást felhasználva, ha- 
marosan erőteljes munkába kezdtünk. Fő- 
szempontnak azt tartottam, hogy a fiatar 
labb korosztály leventéit kapcsoljam be 
elsősorban a modelezésbe, mert a tapasz- 
talat azt mutatja, hogy ezekből válnak a 
legodaadóbb, leghűségesebb  modelezők. 
gi A munka menete milyen? — kérdez- 
zük. 

— Tervszerű, mert mind gyakorlati, 
mind elméleti szempontból bevált rend- 


"szer szerint folyik a munka. Első időben -: 


egyszerű, — kezdő  siklógépeket építettek, 
ezekről fokozatosan térünk át a vitorlázó- 
modelekre, végül a komoly versenygépek 
kerülnek sorra. A régebbi modelezőket, 
akiknek már van gyakorlatuk, mint segéd- 
" oktatókat használom fel és a kezdők ok- 
tatásában nagyon jól be is váltak. Mind 
a modelezők, mind az oktatók egy szem- 
: pont szerint dolgoznak: takarékosság az 
anyaggal, amennyire csak lehetséges. 
Igyekszünk mindent a magunk erejéből 
megteremteni és meglévő dolgainkkal a 
legnagyobb vigyázattal bánunk. 

A műhelyt tökéletes rend és tisztaság 
jellemzi. A saját készítésű szerszámok öt- 
letességről . tanuskodnak. Most épül a 
varrógéppel hajtható dekopirfűrész, me- 
lyet rövidesen üzembe állítanak. Nagy- 
vonalú terveik vannak a jövőre: a ceglédi 
tanyavilág bekapcsolása a modelező mun- 
kába, háziversenyek rendezése és a repülő- 
propaganda kifejlesztése, A végcél azon- 
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ban a ceglédi vitorlázórepülés megindí- 
sa. 
Segítse őket a jó Isten! 


hal 

Felkerestük a kispesti modelezőket is. 
A szakosztály vezetője dr. Bándy Pál. 
A munkát fiatal, de annál lelkesebb ok- 
tató vezeti: Nagy János. Segítő társai is 
hasonló korúak. Leventeegyesületük szép, 
rendes munkatermet bocsátott rendelkezé- 
sükre, A helyet célszerűen fel is használták 
és a munka serényen folyik minden sarok- 
ban. Anyag- és szerszámkészletüket a Köz- 
pont támogatásával kielégítően állították 
össze, De azóta sem pihennek és saját ere- 
jükből pótolják a felhasznált anyagot, a 
tönkrement szerszámot. Sajnos, állandó 
munkaasztalokban és szekrényekben még 
vannak hiányok. Kisegítő szerszámokat — 
léchajlítókat, faszorítókat, csiszolófákat — 
most készítenek maguknak. Leventeegye- 
sületük támogatja őket és remélik, hogy 
sikerül még hathatósabb támogatást kiér- 
demelniök eredményes munkájukkal. 

$ 


A monori leventék modelező műhelyét 
látogattuk meg ezután. Hubalek szakosz- 
tályvezető és szakoktató vezet bennünket 
a tiszta és rendes munkatermen végig: 
A dolgozó fiúknak bőven jut hely, a vilá- 
gítás mindenütt kitűnő. A terem mennye- 
zete alatt kifeszített huzalokon példás 
rendben függnek a kész és félig kész gé- 
pek. Annyi van belőlük, hogy nem is lát- 
juk a mennyezetet, A munkaasztalok 
mellett szorgos leventekezek építik a 
szebbnél-szebb modeleket, 

Kézbe veszünk egy épülő gépet és meg- 
csodáljuk a tökéletes kivitelezést, 

— A csunyán épített model is repülhet 
jól — mondja az oktató, — de a szépen 
és pontosan épített gépnek jól kell re- 
pülnie. Hiszen a modelezés célja a repítés 
mellett a pontos, lelkiismeretes munkára 
való szoktatás. A fiúk át is érzik ennek 
jelentőségét és igyekeznek kifogástalan 
munkát adni. Tudásukat, felkészültségüket 
a korlati oktatás mellett elméleti elő- 
adásokkal igyekszem gyarapítani. Sikerült 
beléjük nevelnem a legnagyobb takaré- 
kosságot is. Nálunk semmi sem vész 
kárba. Eltesszük a legkisebb réteges lemez- 
darabkát és léchulladékot. Alkalomadtán 
ezeket is fel lehet használni! A végzett 
munkáról mindenki pontos munkanaplót 
vezet. Teljesítményeinket megbecsüli le- 
venteegyesületünk is és bőségesen juttat 
támogatást, 

Nem zavarjuk tovább a munkát. Elbú- 
csúzunk a monori leventéktől és további 
jó repítést kívánunk nekik. 


hp 
Látogatásaink alapján — ezekről foly- 
tatólag be fogunk számolni az Ifjú Re ülő 
hasábjain — úgy érezzük, hogy bizalom- 
mal tekinthetünk a levente repülő mode- 
lezés saklág elé, Hisszük, hogy a levente- 
egyesületek, a lelkes szakoktatók és re- 
pülni vágyó leventeifjúság oly erőt kép- 
visel, mely a lehetetlent is lehetővé teszi. 
Az igaz ü érdekében természetesen 
mindenki fel kell hogy használjon min- 
den lehető anyagi és erkölcsi támogatást. 
A tanfolyamokon szerzett szaktudást tőké- 
síteni "kell és. továbbadni olyanoknak, 
akik tanulni vágynak. Minden egyes jól 
építő modelező és szépen felszerelt műhely 
büszkeséggel töltheti el az oktatót és bíi- 
zonyítéka annak, hogy a munkánk nem 
volt hiábavaló. st—gy 


k a leventék ké étlt 


p3kl zen 2 


Ifj. Hubalek Gyula monori szakosztályvezető 
modeljét indítja 


Kép a monoriak kiállításáról 


Következő lépés modelezés után: 
Í VITORLÁZÓREPÜLÉS 
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Ka 192 madak 


2 "et a. Tr ze 


Hosszstabilítás 
Magas startos niodel törzs elejének oldal- 
rzttmgy egyáltalában nem játszik szerepet, 
a törzsorrnak nem nagyon kell előre 
dan. , ffoginákedodei törzse s legyen rövi- 
debb, mint a le; a szárnyat 
eggs a prg izzás előbbre helyezhet ük 


törzsön, ami tes vezérsík 
fgárrnen 


karja Eetőtkeni lesz, hatása 
he Fő mi törzsorrban zgiső kt 78 
s0k köünyűtös jok "kevés súly keljenek 
egyensúlyozására ! 


Szilárdság 
A modeleket nem a sljyertes fellépő 
igén ételre kell méretezni, mint a nagy 
et, hanem rossz 1. ezen szi- 


akadályba való ütközést értünk. A 
modelnek a nagy gépeknél ERGGYÁNB sokkal 


szilárdabbnak, de fől abbnak 
kell lenni, mert a ts függ az 


A ESZE gy ore kérdéseivel a következő 
törzsről és feltayról szóló 0 gyeagágyapáagag 
fogunk részletesebben foglalkozni. 


A szárny 
A téglalap és szélén keskenyedő szárny 
:a két legjobban bevált szárnyalak. Utóbbi 
"nagyobb gépekhez az aerodinamikailag töké- 
tésnek csak kis méretű- 
szám miatt 1). A kes- 


letesebb. A kesken 
nek szabad lenni ( 


Modelezőink 
írás szerint. 


tanulhatunk. 
mas. 


magas 
hulladék faanyagból is. 


retszggye Bosopregó vzgebbi szá számában közölt , Szúnyog" bottörzsű modelnek 
teljes A rajz kapható építési leírással és anélkül. 
e azal már szg zzrkn elkészítették ezt a modelt az zett e 
Nagyon jól repül, kezdő modelező ís könnyen elkészi 


Szilárd megépítése miatt gyakorló modelnek n gr uzi A teljes 
nagyságú modelt ábrázoló rajz Fevzée gyamrnérvi a: 2.50. szája le- 
írással együtt: P $.50. A model j mindíg igy rendeljükib I , 580. 


UJ TERVRAJZUNK JELENT MEG! 


a kisméretű, zárttörzsű olasz siklómodel tervrajza. 
pár munkaóra alatt készíthető el. Fesztáva közel 300 mm. 
Ajánljuk annak, aki először épít zárttörzs modelt. Építésénél nagyon sokat 
Helyesen elkészítve ez a kis model magasstartra ís alkal- 
Ára építési utasítással: P 2.—, Jelzése: I. 

új kiadvány 
moge sinen za" fetagg eze ter eles. Miss rezed 
szelvények. ingyer eerm lapunk másik h 
lalkozó cikkben lá tjuk, A séverdágosk tart; 


desk MAGASINDITÁSU MODELEK SZÁMÁRA 


Kétcsigás nagyteljesítményű csörlőkészülék, amely 
indítást egye lehetővé. 


egyesület 
Za kiegészítése, 


kenyítés, ha a szárny ne: V-be 
Állítású, a külső törésnél kezdd A A szélén 
keskenyedő szárny középső téglalap alakú 
részén a szelvények végig egyformák és 
a toszemget képest nincsenek elcsavarva, 

varás csak a keskenyedő részen van. 
Legmegfelelőbb egyenletesen elcsavarni ezt 
a szárnyrészt. A profilcsalád szerkesztésénél 
a belső legnagyobb (a középrész RBEKEESESZ 
és a 6 ő legkisebb szelvényből indulunk 

ülső kis szelvény lehet 
Hásdtatő a nagyhoz, de hözzéképéstő 1-8 
fokkal kisebb 
metriai elcsavarás), vagy a külső lehet más 
megyet emelő profil) is (ez a aerodinami- 
elcsavarás). 

Talán á legjobb megoldás az, ha a külső 
profil első egyharmada — a főtartó előtti 
része — hasonló, mint a középső profil 
és a hátsó része kícsit fölfelé van !. dörbítve. 
A téglalap szárnyat is el kell csavarni 
(de különösen ha szerű V-be állítású 
csak az utolsó bordáknál) Az elcsavarás 
növeli az iránystabilitást. Tűlzásba nem 
szabad vinni. A szárnyszélnek nem szabad 
lehajtó erőt adni! 

A három leghasználtabb , törés" az egy- 
szerű V-be állítás, a középen egyenes b a 
két szélén tört, röviden keétszertört és a 
erti jege tört lyhedral) szárnymeg- 
oldás. Az előbbi ik az utóbbi kettő 
s beánejr g modelhez ajánlható. A külön- 

zően tört szárnyak stabilitási kérdéséről 
már beszéltünk. . 

A hosszabbítást növeli a hátrafelé nyíla-" 
verés geg? 5 növeli az indukált ellenállást 

ítést nagyon komplikálttá teszi. 
A veje 1áró haszon nincs yban hátrá- 
nyaival. ém ajánljuk. 

Mekkora ! legyen a szárny állásszöge ? Álta- 
lában az áll (a) annál kisebb lehet, 
minél tökéletesebb a gép aerodinamikailag. 
Mint látni fogjuk, annak semmi értelme 
sincs, hogy pontos szögértékeket adjunk, 
mert hiszen még ha számítjuk a tán 
akkor is a TIEKERELEROST választjuk meg a 
legmegfelelőbb öget. 

A legtöbb modelnél a törzs orrába lévő 
égy változtatásával történik a berepítés. 
(Vagy ami majdnem ugyanaz a szárny 
tologatásával.) 

Mármost elyák például kiindulásul, hogy 
a modelünk súlypontja DONHARN a telhajtó- 
erő középpontja alatt van, tehát a 
pító ís terheletlen (nem hathat rá se fel-, 


áss csavarva Fáröra 


A kis zárt- 


R. —25. 


elent meg. Az pa kiadvány 

szelvények mind madár- 
én a szárnyszelvényekkel fog- 
azza ezeknek a szelvényeknek 


egyszerű, gyors és ké- 

sz elkészíthető, javarészt 

aerokör szakosztály felszerelésének 
Ára: P 4—. 


se docAázsyoztat A csillapító a szárnyáramlás 
terében van, bót 


együtt az 
gép a repülés AZ kö get 
zár be. a szárny és apító közötti 
elcsavarási Hzöl a 2 gpg 2" a szárny 
állásszöge a az előbbi két szög összege 
HP 9 kesozzt ET eszünk, 
A az OITTS vi a s 
éz lesz, 


a szlapítáal agyütt ez, gel 8 nált 
ge a 
állapot a stabilitást rontja § 
ásik eset, ha az orrsúlyt növe; 
gé fara könnyű lesz, tehát az 
így a szárny állásszöge csökken. 


szöget meg nem tuk. 


Láttuk, hogy a szárny állásszögét a csílla- 
pító változtatjuk vagy eza tóerő 
vagy lehajtóerő keletkezett a pító 


síkon; Azonban a csillapítósík se bír ) ki min- 


dent. A tóerőt a csillapítón, azaz a 
model TALERÉB Év me ogynt lehetőleg el mr 
kerülni, vagy sze rarté sr ze] 

HÖVETSSÁVST TK a cs fa ps pítési 


szögének csökkentésével gé felületeket a 

begszkos visgszízti kell elállítani.) A kismértékű 

morücsót a legkedvezőbb a stabi- 

is sze pevar gen 1 őt eörhibatál fél fok n a- 
v állá veve tj kre rgsortájag a 

pítósík indukált ellenállását stb 

A Pe agagár A állásszög megadásának nincs sok 

de értelme van a szárny és a csílla- 

pító köz sigyái elcsavarási szög p megadásának 


Pp s 1.50—39, 


gyobb nagyobb szárny állásszöget (a) 
is jelen fagy Inkább a kisebb értékeket hasz- 


A törzs 


A törzs aerodinamikaila dni; a ati ezért 
minél rövidebbre kéne csin a stabilitás 


597-a 

Bottörzsű modelnél 100 Sa fölső sok. 
Lejtővitorlázó per ast ontosan köve- 

telhető szabály; a súlypont (e fölött 19) 

körülbelül lenni a melles rés mee ági alka pen 

a törzs egyharmadába legyen ! Evv. 

van határozva a peta helye. resen ame 

"Termik-modelnél a súlypont a 


; jeget a E 


97 ESÉST TOATSÉSE Le e 


a 17 24 


Lejtő-model törzse 


5096 kicsit előbb, kb. a törzshossz 27— 
a legyen. 
Á törzs áról és oldalfelületéről már 


, mint a akban, de ez a 
esaojpar várba ; építési svatos is Öössze- 
törzzsel a következő folytatás- 

ony tod : részletesen foglalkozni. 
Tulajdonképpen a törzshöz tartozik a 
fűggőledes Árányt írányfelület, melynek na gyságát 
modelnél a: törzs oldal felülettel ez : 
Btázezsati meg. Termik-gépnél kisebb kin. - 


let szükséges. 
( Folytatjuk) 


Milyen szelvériyt használjunk modeleinkhez ? 


Lapunk már régen foglalkozik korszerű modelszárnyszelvények kérdésével. 
Teljesen kiforrott er NENARENEBE ezen a téren nincsenek, de ma már ismerünk 
nagyon sok a pár évvel ezelőtt használt szelvényeknél jobb és áramlástechnikai 
szempontból helyesebben kialakított szelvényt. Ezek a szelvények a kellő körül- 
mények között alkalmazva nemcsak elméletileg, de ma már több, külföldön 
és hazánkban végzett tár rgo kísérlet szerint is. jobb eredményt adnak, mint 
a régebbi szelvények. Az Ifjú Repülő fénymásolatkiadványaiban eddig hét ilyen 
:szelvénycsoportot adtunk ki. E kiadványokban a szelvények 
a megrajzoláshoz szükséges koordinátákat közöltük. A következőkben rövid 
táblázatos összefoglalást adunk arranézve, ho a szelvények hol és milyen 
körülmények között használhatók a legkedvezőbben. A táblázat felső sorában 
megtaláljuk a ntodeltípust, amelyiknél a kérdéses szelvény alkalmazása számba- 
jön. Az alatta lévő oszlop a szelvényeknek a sorszámát mutatja pl. benzinmotoros 
modelt akarunk építeni, több szelvény között is válogathatunk. Benzinmotoros 
modelek építésére alkalmas szelvények sorszámai, amint azt az oszlopokból 
látjuk a következők : 1, 2, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 12, 15, 16-os stb. Ugyanilyen módon 
látjuk, hogy lejtővitorlázó modelek építésére alkalmas az 1, 3, 9, 11, 17. stb. 
számú szelvények. A táblázat használata tehát rendkívül egyszerű, a model típu- 
sát kell ismernünk és közvetlenül megkapjuk azoknak a szelvényeknek a sorszá- 
mát, amire az építésnél szükségünk lehet. 

Tudjuk azt, hogy a szelvények alkalmazási lehetőségére nemcsak a model 
típusa van befolyással, hanem egyéb szerkesztési körülmények is. Éppen ezért 
a fenti táblázatunk a szokásos tervezési viszonyokat számbavéve készült és csak 
ezekre érvényes. Ezek az adatok, amelyekre tekintettel kell lenni, a következők : 
a lejtő model felületi terhelése 20 gr/dm? és a szárnyszelvény hosszúsága 150 
mm-nél kisebb nem lehet. Termikmodelre ugyanezek az adatok már változnak. 
A termikvitorlázó model szárnyszelvény hosszúsága legalább 200 mm, a felületi 
terhelése legalább 15 gr/dm?. Minimális felületi terhelésű kisméretű vitorlázó 
model esetében a szárnyszelvény hosszúsággal lemehetünk 120—150 milliméte- 
rig. Gumimotoros modelnél az szokásos felületi terhelés alkalmazása mellett a 
veget keveggíáras A hosszúsága lehetőleg 100 mm-nél kisebb ne legyen. Benzinmotoros 
modelnél minden szempontból a szokásos tervezési értékek tartandók be. Sikló- 
model : különösebb megkötöttség nincs. Sebességi model: különösebb megkö- 
égése: nincs. 

a fenti értékeket pontosan betartjuk, a táblázatból kivett sorszámok nyi d 
ján választott rrevézar ési minden szempontból reális eredményt adnak. A táb- 
ázatban megadott számok, amint említettük, a szelvényeknek sorszámát jelen- 
tik. A következőkben megadjuk, hogy milyen számú szelvénykiadványunkban 
milyen sorszámú szelvények szerepelnek. 

Korszerű modelszárnyszelvények 1-es szám (1, 2, 3, 4). Korszerű model- 
szárnyszelvények 2-es szám (5, 6, 7, 8). Korszerű modelszárnyszelvények- 3-as 
szám (9, 10, 11, 12, 13). Korszerű modelszárnyszelvények 4-es szám (14, 15, 
16, 17, 18). Korszerű modelszárnyszelvények 5-ös szám (19, 20, 21, 22). Korszerű 
modelszárnyszelvények 6-os szám (23, 24, 25, 26). Korszerű modelszárnyszel- 
vények 7-es szám (27, 28, 29, 30). 


Lejtő- Termik- [ Kisméretűl Gumi- Benzin- ú 


ontos rajzát és 


1 1 Ge 1880 i EG ések 
iselő 2 ln s 2 8 E 
3 Hala 3 3 Hú 3 3 
sik 4 ES vi 4 és sti 
téka 5 Ka 88 A 5 szil Lya 
szt 6 vö Sás ő 6 als Bs 
9 9 9 9 9 9 BA A 
ész 10 Vat 10 10 ás 2$ 
11 sek 11 11 3 11 11 
st 12 12 12 12 azárt SÉT 
a 13 13 13 heg 13 BéTe 
ss 14 14 14 ds 83 582 
malt 15 ms szvit 15 zt úsáj 
L 16 E jé 16 btk 
17 17 17 17 va 17 VALA 
18 18 18 18 sal. 18 
DK 1886 cráa 1. Sin 19 kes velő 
20 20 mál Sa 20 23 Méz 
né 21 s2 e 21 fütb Ber 
22 22 ré: szk 22 KEN 83 
23 fee 23 23 E 23 23 
24 24 24 24 As 24 sát; 
25 97 ösi is ás 25 BA 
26 ik 26 26 szt 26 26 
JET 27 is 27 27 Jé pit 
tek 28 28 28 28 23 8 
a: 29 fék 29 fé úzús xx 
kelts 30 30 30 30 hé 78 
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.. AZ ELMÚLT ÉV LEGEREDMÉNYESEBE 


[1 
Legjobb teljesítménye 33900 méter 
Siklószám (becslés) 129 
Merülősebesség (becslés) 
Motorjárat/siklási időviszony 
Szárnyszélesség 
Hossz 
Legn. törzskeresztmetszet 
Szárnyszelvény 
Irányműszelvény 
Szárny állásszög 
Szárny elcsavarása 
V-alak a fesztáv 9 ában 
Szárnyfelület 
Repülősúly 
Felületi terhelés 
Motor és teljesítmény 


Motor ürtartalom 
Motorsúly 
Teljesítményterhelés 
Légcsavar 
Légcsavartengely dőlése és 
elfordulása 
Bordavastagság 
Törzsfőtartó ("/ ere lemarva) 
Törzsborda 
Szárnyfőtartó 
Futóműszárátmérő 
Törzs és szárny anyaga 


L. ANTHÖFER (LAUENFELD) MODELJE 


Az 1943. évi verseny győztese 


THE 5 BB PE MEKA ER YE TÖRENKE: Sa ENET ri 
tReterTb HE Szárnyszélesség 
Törzshossz (motor nélkül) 

Szárnyfelület 

A szárny állásszöge 

A szárny elcsavarása 

Motor 

Légcsavar 

Törzs anyaga 

Szárnya anyaga kőrisléc, réteges lemez 
Bordavastagság 1,5 mm (közép) és ! mm 
Törzsbordavastagság 5, 3 és I mm 
Törzsfőtartó 3x3 mm 
Szárnyfőtartó 3x5 és 3x3 
Futóműszárátmérő 3 mm 


Jellemzői: A futóműszár egy darabból van 

és rúgózva a törzsbordába van erősítve, 

a szárny két darabból készült, az alátétlap 

nyelveit a törzsbordába tolják, az első- 

nyelveket gumiszalag tartja össze és a tör- 
n. 
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NÉMET BENZINMOTOROS MODELJEI 


K. DANNENFELD (UELZEN) MODELJE 


Benzinmotoros csupaszárny 


Legjobb teljesítménye 22 perc és 5500 m ey 
Motorjárat/siklás időviszony 
Siklószám (becslés) 


zárnyszélesség 
Hioész 7 Veszi nélkül) 
Repülősúly 
"Szárnyfelület 

Felületi terhelés 


kőrisléc, rétegeslemez 

kőrisléc, törés page géteseri 

k x5 mm 
Szárnyfőtartók, kilépőél 3x5 mm, 1. 3x10 


Futóműszárak 
elől 3 mm, hátul 25 mm 
tő: Clark Y. vég: szimm 


Í.t Ma a CS A eggy 


ES TAATA A SABA TA 


he ( HOLZMANN (HANAU) MODEL 


VA 1943. évi versenyen 2. helyezett 


Siklószáma (becslés) 
Merülősebesség (becslés) 
Motorjárat/siklás időviszony 
Szárnyszélesség 
Törzshossz 
Legn. törzskeresztmetszet 
Szelvény kb. 
Irányműszelvény 
A szárny állásszöge 
A szárny elcsavarása 
V-alak a fesztáv "7 -ában 
Szárnyfelület 
Repülősúly 2000 g 
Felületi terhelés 33,5 g/dm: 
Motor Kratmo 10 
Teljesítmény 0,35/LE 
Motor köbtartalom . 10 em: 
Fordulatszámjperc 6000 
Motorsúly 650 g 
Teljesítményterhelés 5,7 kg/LE 
Légcsavar i 
A légcsavartengely előredőlése 7 
A légcsavartengely jobbrafordultsága 49 
A törzs anyaga réteges HST kőrisléc, balza 
. szárny anyaga balza 
bordák átlagos siááslbe 12 mm 
örzsbordavastagság 3x3 
örzsfélbordavastagság TI mm 
5 3x3 mm 
ők 3x7 mm 
Futóműszer drótátmérője 3 mm 
A levehető. 


Det útba alan eTEzáta A tak 
a Műegyetemi Aero 
rendszeresített mérési eljárást ismertetjük. 
A műegyetemen hosszabb idő óta "folynak 
már kisérletek, ezeket az alanti rendszer sze- 
rint végezték el. 


A méréseket főleg a modelek vízszintes és 
merülő sebességének megállapítása céljából 
hajtották végre. Két legfontosabb tulajdon- 
ság ez, mert a gép siklási körülményeit, ter- 
:mikus vagy lejtőmenti vitorlázásra való alkal- 

egyértelműen meghatározza a víz- 
szintes és a merülő sebesség, továbbá a sikló- 
" szám. 

Az eddigi kisérletek utólagos ellenőrzése 
alapján sajnálattal kellett megállapítani, 
hogy szabadban végzett mérések eredményei 
mem használhatók. Legtöbbször hamis képet 
nyújtanák a gép teljesítményeiről. Pontos és 
használható mérések csak zárt helyiségben 
végezhetők. Merülősebességet legegyszerűbb 
lenne magas indítással mérni, száz méteres 
zsineggel a szokott elhelyezésű horoggal kö- 
rülbelül nyolcvan méter magasságra vontat- 
thatjuk a modelt. A" lekapcsolódás és a földet-" 
érés közötti időt mérhetjük pontos stopper- 
rel, 80 m osztva ezen idővel közvetlenül ad- 
ná a merülő sebességet. Ha azonban közben 
akár csak 10—20 cm/sec feláramlás van (ez 
elég gyakori), a merülő sebességet látszólag 

enti és az eredményben húsz-negyven 
százalékos híba is becsúszhat. Az ílyen nagy 
hibával végzett mérés teljesen értéktelen. Nem- 
csak a fel, hanem a leáramlás is okozhat hibát, 
sokszor az áramlások értéke oly kicsi, hogy 
alig, vagy egyáltalán nem észlelhető, mind- 
össze a gép repülése tart valamivel hosszabb 
vagy rövidebb ideig. Vízszintes sebesség 
mérésénél a szél okozhat hasonló hibát, mind- 
ámellett ez a kedvezőbb eset, mert hatása 
jól észlelhető és szükség esetén oda-vissza 
történő repüléssel többé-kevésbbé ki is kü- 
szöbölhető. Rendkívül nehézkes azonban a 
siklószám mérése, nagyon sok a súlyos hibát 
okozó forrás. A talaj vízszintességét és az 
indítási magasságot nehéz megállapítani. A 
dobás erőssége is befolyásolja az eredményt, 
megfelelő ügyeskedéssel rövid távolságon a 
modelből kétszeres siklószámot is ki lehet 
hozni. Siklószám mérésére végzett hosszabb 
a ggerr éppen a fent említett fel- és leáramlá- 
sok miatt ugyancsak céltalan. 


Hasonló mérési hibákat tapasztalhattunk a 
fent említett okokból, az , Uborka" model 
mérésénél is. A magas startnál végzett mérés 
30—40 cm/sec.-ban adta meg a merülő sebes- 
séget. Ugyanez a merülő sebesség számítással 
körülbelül 50 cm/sec-nek adódik. A számítás- 
sal adódó siklószám ?/.,, ugyanakkor a sza- 
badban végrehajtott mérés 2/., csodálatos 
eredményt adta. Sajnos, a valódi értékek még 
ma sincsenek tisztázva, pontos értékeket 
eddig nem tudtunk kapni. 


Zárt helyiségben való mérésnél a hibák 
lehetősége sokkal kisebb. Legnagyobb eltéré- 
sek az indítástól származnak, nem tudjuk 
mindig egyenlő és megfelelő sebességgel dobni 
a gépet, a sebességek nem egyenletesek és 
esetleg bukdácsoló a repülés. A bukdácsoló 
repülést a gyakorlott indító el tudja kerülni, 
ha esetleg előfordul, az eredményt nem sza- 
bad a mérési adatok közé felvenni. Időmérés- 
nél egyénektől függően kisebb vagy nagyobb 
hibalehetőség adódik a stopper lenyomásánál, 
ez azonban kedvezőtlen esetben sem több 
0,1—0,2 mm másodpercnél, ma hai 

M és távolságmérésnél elkövethető 
hiba igen csekély zárt teremben, ha a terem 
elég hosszú, ez a hibalehetőség elhanyagolható. 
(Pontos mérési eredményeket egyetlen sikla- 
tástól természetesen nem kaphatunk, legalább 
öt kifogástalan repülés középértékét vesszük 


10 


Kör által 


kélgyyat. oviba vTge 1 d 

mérési eredménynek. A helyesen végrehajtott 
mérések így legfeljebb 3—5 százalékos hibát 
tartalmaznak. 


Eddigi tapasztalataink szerint a vízszintes 
sebesség mérésénél követhetjük el a legkisebb 
hibát. Az időt mérjük, amely alatt a model 
egy meghatározott távolságot végigrepül. A 
repülési távolságot osztva az idővel megadja 
a vízszintes sebesség mértékét. 

A merülési sebesség mérésénél meghatáro- 
zott magasságból indítjuk a gépet és azt az 
időt mérjük, amelyik a földet-érésig eltelik. 
A magasság és a mért idő hányadosa adja a 
merülési sebességet. A nyugodt levegőjű, 
vízszintes talajú helyiségben a leggorombább 
mérési hibák kiküszöbölődnek. A siklószám 
mérését a merülő sebességhez hasonlóan vé- 
gezzük, de nem az időt, hanem a berepült 
távolságot mérjük. Leszállásnál megfigyeljük 
azt a pontot, ahol a model először ér földet. 
Nagyon megkönnyíti a mérést, ha a várható 
leszállási hely közelében a talajt 10—20 cm- 


ként. megjelöljük és minden méteres osztás - 


mellé odaírjuk az indítási helytől mért távol- 
ságot. Az első leszállás helyét maga a model 
is jelezheti, ha a csúszótalpat megkrétázzuk 
vagy esetleg bekormozzuk. 

Az indítási magasság osztva a repülési távol- 
sággal adja a siklószámot. Minél magasabbról 
indítjuk a gépet, a mérési eredmény annál 
pontosabb, a magasság kiválasztását természe- 
tesen a repülésre szolgáló terem korlátozza. 

A legpontosabb méréseket is ajánlatos ellen- 
őrizni, erre a kapott mérési adatok is alkalmat 
nyujtanak. Az egyes merülő és vízszintes sebes- 
ségek hányadosa is megadja a siklószámot. 
Ennek az értéknek a közvetlenül mért sikló- 
számmal gyakorlatilag (pár százalékos hibával) 
azonosnak kell lennie. A vízszintes és merülő- 
sebességek mérése külön történik, ha hibát 
követtünk el, az nagyom kiugrik az eredmé- 
nyek közül. Az ellenőrzésnél a siklószámok 
közötti nagyméretű különbség figyelmeztet 
bennünket arra, hogy a mérésnél durva 
hiba történt. Ilyenkor a mérést természetesen, 


ismételni kell. Az adatoknál igen lényeges, 


hogy a mérés milyen Reynolds szám mellett 
történt. Teljesség kedvéért kiszámíthatjuk még 
a cp és Cl tényezőket is. 


G 16 
Eg "ss Kfpdsetzi , 
f (5) 7 
Cs — ep.s 
§- e felületi terhelés, kg/m?. vsz vízszintes 


sebesség, m/sec. szsz siklószám (pl. ír ). 


FIÚK! 
Építsetek repülőmotdeleket 


Díszes dobozban, tervrajzzal, műszaki leírás- 
salésa megépítéshez szükséges teljes 
anyaggal, ak modelek kaphatók : 


VERÉB" vitorlázó ezásznex e 750 


A GÓLYA" vitorlázó szé. esős 750 


A: modeleket szerszám nélkül 
bárki könnyen megépítheti. 


Színes kartonból kivágható 


nél, Budapest, VI., Teréz-körút 10, az udvarban 


Mindezen adatokat mérési, jegyzőkönyvbe 
foglaljuk. Értékjelölések: xy x, sz vízszintes 
távolság,  yp y2 — függőleges magasság, 
t t idők másodpercben, v sz vízszintes 
sebesség m/sec, w:z merülő sebesség m/sec, 
v/w és szz siklószám, cz felhajtóerőté- 
nyező, esz összellenállási tényező, R:sz Rey- 
nolds-szám. 


Ezekből méréssel határozandó meg: 
XI t yp te xy yp 
Számítással : 
v, w, v/w, s, Cp Cyr R. 
Az egyes betűk alá írjuk a mért vagy 


számolt értékeket. Érdemes például a szárny 
beállításiszögét változtatva legkisebb merü-. 


lést kimérni. Többféle szárnyat is készít- - 


hetünk és Így összehasonlító kísérleteket 
kapunk különböző szelvényekkel, kikísérletez- 
hetjük a turbóléc helyét. Pontosan végrehaj- 
tott mérésekkel megtudhatjuk, mit várhatunk 
modelünktől és nem fogjuk teljesítményét 
túlbecsülni. 

Végezetül ismertetjük egy 
eredménynek a jegyzőkönyvét. 

F A M—2 gumimotoros model siklóteljesít- 


ilyen mérési 


5 ményei : 


(Tervezte és építette Fekete Antal) a 
j(m) elfee) vlm/sec) fm) elsee) (m/5e0) aj) 6) s — -" 


14 3.0 4,67 8. det 103. 45 150 343 4,55 — 41.600 
14 3,0 4,67 Bár: 34 1,03 45 148 .33 448 — 41.600 
14 3,1 4,52 33 -34. 097: 465 158. 33 4.80 — 40.400 
14 32 4,38 33 345 0096 456 164 33 497 —— 39.000 
14 3,2 4,38 33. 35 094 466 154 3.3 4,66 —— 39.000 
Egyesített középértékek : 
Mr etés áb s 4,6 m/sec 
d PETEZY 1,0  m/sec 
La sea dás: ő 1: 46 
KA dsölá álta ass 41.000 
Cposzaserets 1,14 
KRERELENEEET 0,248 (igen nagy érték!) 
Benedek György 
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REGÉNY. IRTA 


ZABOLA I. —essmee 


ER ALATT. 


d ra RZAÉS 3 

— Mi az, mi baj — 
lihegett félálomban. 

— Semmi, csak motor- 
zúgást hallok és mind- 
járt öt óra. Bizonyosan 
a , daru" érkezik. Térj 
magadhoz. 

— Hiszen ébren va- 
gyok mmár, figyeljünk 
: csak. 

A szikla mögül lassan 
"daru karja volt látható. 
. Megállt a szikla előtt, 
majd a sirály sikolya hal- 
"latszott abból az irány- 
ból. Jean e sípot 
húzott elő zsebéből és 
belefújt. A síp furcsa, 
éles, szaggatott hangot 
adott, 

A kocsi ajtaja  fel- 
nyílott. Valaki kiszólt: 

—. Jean ? 

— Igen, Mercier ? 

— Persze, látod ! 

— Jókor érkeztünk ? 

— Ugy látszik, igen. 
, A fecske körülbelül 20 
perc mulva száll le. 
Akkor kezd hajnalodni ! 
A csomagokat 10 perc 
. alatt felszereljük és aztán 
eliszkolunk. 

— Már kibonthatjátok 
.a szeretetcsomagokat ! 

Az emberek nekiláttak 


:a ládák szétszedésének, . 


melyeknek héját  le- 
hántva, — jólmegtermett 
törpedóalakú fémes test 
vált láthatóvá a szűz 
. homokon. 

k 


A levegő zavartalan 
resendjében halk darázs- 
zümmögés vegyült, mely 
mind közelebb érve erő- 
:södött a szikla tövében 
ülők feje felett. 

A Mercier-nek neve- 
zett magas férfi ebben a 

illanatban négy kis do- 
"bozt helyezett el a ho- 
mokra egymástól 5 mé- 
teres távolságban. Egy 
kézmozdulatra  vízszin- 
tes fényt sugároztak ki 
"testükből, úgyhogy a ho- 
mokot és a víz színét is 


jó néhány méterre meg- 
világították. A. gép mo- 
torja erre teljesen elhall- 
gkkzge és a homályban 
átni lehetett, hogy a víz 
felszíne felé siklik. 


Annak ellenére, ho 


" a víz felett sűrű sötétség 


uralkodott, néhány száz 
méterre mégis el lehetett 
látni a tenger felé a ti- 
tokzatosan meg-megcsil- 
lanó hullámok fölött. A 
víz felszínéhez közeledő 
gép körvonalai is látha- 
tó váltak körülbelül 
kétszáz méterre a part- 
tól abban a pillanatban, 
amikor vezetője simán 
rakta le a víz felszínére. 


" A motor halkan duru- 
zsolt, vez oregbásgy ös szapo- 
rán pörgött a levegőben 
és a nehézkes test lassan- 
errtég közeledett a plázs 

elé. 


A , csomagok" mellett 
várakozó férfiak  vala- 
mennyien abba az irány- 
ba siettek, ahol a gép 
körvonalait mind jobban 
és határozottabban bon- 
takoztak ki. Még néhány 
JEG s a hydroplán 

icsúszott a homokra s 
abban a pillanatban meg- 
állt. A motor tovább járt 
ee egys lefojtva, úgyhogy 
alig hallatszott a zaja. 

Férfi ír ugyis ki a pilóta- 
ülésből és minden kö- 
szönés nélkül a vezető- 
fülke mögött lévő ajtót 
kinyította. 

Jól ismert barátaink 
sem vártak egy pillana- 

ig sem, hanem a daru 
segítségével e ásután 
felemelték a két torpedót 
és a homokon a vízigé 
felé vitték. Az egyik férfi 
a szárnyak alatt babrált 
valami; titokzatos szer- 
kezettel, majd kiszólt 
onnét : 


— Jó volna a daruval 
közelebb állni, Mercier, 
máskülönben nem tud- 
juk a , szeretétcsomago- 
at" a szárnytető alatt 


sőt drózri Valamennyien 
segíthetnétek ! ? 


— Máris megyünk, 
nincs sok időnk a vitat- 
kozásra. 


Ebben a pillanatban 

a darun függő egyik tor- 
zsak a daru karja szinte 
észen nyujtotta a sze- 
reléshez a szárnytető kö- 
zelében. Négy izmos férfi 
karja erősítette a helyére. 


Ugyanígy helyezték el 
a másikat is. Ebben a 

illanatban feldördült a 

idroplán motorja, sike- 
rült a gépet a homokról 
vízrecsúsztatni, rövid sik- 
lás után felemelkedett és 
néhány pillanat mulva 
eltűnt a láthatáron. 


Szirénazúgás verte fel 
a ,bálna" helyiségeit. 
Lótás-futás hallatszott a 
folyosókon. A rendszer- 
telennek látszó ida-oda- 
szaladgálás nem volt más, 
mint a szolgálati helyek 
gyors elfoglalása, mert a 
sziréna közvetlen  ve- 


szélyt jelzett. 


Ez volt az első eset 
a bálnák vízrebocsátása 
óta, hogy sziréna zúgott 


a tenger mélyén a ha- 
talmas bálna testében, 
Eddig veszély se kö- 
zeledhetett egyik bálná- 
hoz sem, mert hiszen lé- 
tezésükről is alíg tudtak, 
illetve több mint való- 
színű, egyáltalán fogalma 
sem volt az ellenségnek 
ezekről a hatalmas tenger- 
alatti repülőbázisokról. 


— Ugy látszik, mégis 
felfedeztek bennünket — 
szólalt meg a parancsnoki 
kabinban az általunk már 
jólismert markánsarcú 
tengerész. — Megkezdő- 
dik a tánc! Vége a nyu- 
godt életnek. Nem sze- 
retném, ha üldözött vad- 
dá válnánk. Az előkészü- 


leteket nehezebben tud- 


nók befejezni. 


— Nem hinném, pa- 
rancsnok úr, hogy vak- 
lárma volna, mert azt 
jelentették, hogy idégen 
repülőgép kering nem 
messze tőlünk s gyanús 
mozdulatokat végez köz- 
vetlen a fejünk felett. 
A semlegesítő folyadékot 
kibocsátottuk, de nincs 
kizárva, hogy mégis ész- 
revesz bennünket. Kíván- 
csi vagyok, meddig bírja 
a levegőben. (Folytatjuk) 


Mit kell minden modelezőnek tudnia az idei körzeti modelversenyekről ? 


I. A Maesz. az 1944. évi modelversenyek 
szabályzatát megküldte minden bejelentett 
ifjúsági aerokörnek, levente repülőmodelező 
szakosztálynak, időmérő biztosnak és telje- 
sítmény-jelvény tulajdonosnak. A verseny- 
szabályzat az idei évi modelversenyek tudni- 
valóit foglalja magában. A körzeti versenyeken 
mindenben ezen szabályzat az irányadó. 

2. A Maesz. körzeti központok — mint a 
körzeti versenyek rendezői — külön pót- 
" szabályzatot adtak ki, mely: szabályzat az ille- 
tékes körzeti verseny szükséges tudnivalóit 
tartalmazza. A körzeti versenyek pótszabály- 


zatát a Maesz. postázta a modelező köröknek, 
szakosztályoknak és időmérő biztosoknak. A 
pótszabályzathoz csatoltan küldte a nevezési 
űrlapot, amelyen történik a modelező kör 
benevezése a körzeti versenyre. 


3. A házi verseny lezajlása után tanácsos 
azonnal beküldeni a nevezési űrlapot az ille: 
tékes versenyfőrendező levelezési címére, 
mert későn érkező nevezéseket a főrendezők 
nem vesznek figyelembe. 


4. A nevezések elfogadásáról, ill. megtaga- 
dásáról, valamint a startszámokról a verseny- 


főrendezők levelezőlapokon értesítik a mo- 
delező köröket. s ú 

5. Egyéni versenyzők, valamint azok a 
szakosztályok, melyekhez akár az 1944. évi 
versenyszabályzat, akár a körzeti verseny 
pótszabályzata, akár a körzeti verseny neve- 
zési űrlapja nem érkezett meg — forduljanak 
vagy a Magyar Aero Szövetséghez (Bp., V., 
Vigadó-u. 2), vagy a helyiségük szerint ille- 
tékes körzeti központhoz. 

A körzeti versenyek helyére, idejére vonat- 
kozó tudnivalókat táblázatban összegyüjtve 
alant közöljük. 


Az 1944. évi körzeti repülőmodel versenyek 


A verseny főrendezőjének 


A körzeti modelverseny 


nevezési elhalasztás 


Kör- 
zet 
sz. 
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SA Hz zg pt dorz 772 


Szárnyban van a gumimotor ! 


Szárnyban elhelyezett gumimotort lát- 
tunk már magyar versenyen is egy kis 
faroknélküli modelbe szerelve, A ver- 
senybeszámoló annakidején említette ezt 
a megoldást, A szárnyfelekbe gar zi 
zett két motor hajlékony senkelr 
vetítésével hajtotta a lé : Német 

penge mán ismertet rdkezti "hasonló 
elgondol de más kivitelű böslgltápá és 
ilyen előnye var 148 48 flag makes a helye- 
zett motornak! Tu gy a gumi- 
motoros model te teher ál ymelleg dő éöst a 
gumimotor eszától és így Vga ib 
törzs hosszától függ. model 
hosszának növelése GRSUSB okokból 
hátrányos, Növekszik a a model 
törzsének nagyobb az ellonáltága (FAI 
SZRDÉLYSAK , a merülősebesség nő. 

Ezért előnyös még normálmodelnél is 
.a szárnyba RlvsEkt imotor alkal- 
mazása. A model törzshossza nem függ 
többé a gumimotor hosszától, Kizárólag 


stabilitási szempontokat kell figyelembe 
venni.  Tervezhetünk tehát valamivel 
karcsúbb psznngal stabilitási szempont- 
ból is kifogástalan rövidtörzsű modelt. 
A rövidtörzsű model teljesítmény szem- 
ponkából kedvezőbb, jóbban vitorlázik, 
tva, súlya a felülethez 

képest krobbi tehát a motor súlya (s így 
nnyiség) MGMAYODTL 10 keRtá sé na- 

groDb külyű moto: ára is 
van lehetőség, A ÁR very ea igy szárny- 
ban ggényisg, hosszú hosszú jnásajmolos fér el. 
A felcsavar lehet. 


Ezeket az elméleti jr oltó t tel- 
izé mértékben: igazo a német gya- 
rlati kísérletek, A. csőfőtartóban el- 


helyezett motor normálmodelnél is jó 
eredményt adott, Faroknélküli vagy 
csupaszárny  modelnél ez az egyetlen 
lehetséges megoldás. A  szárnymotor 
gyakorlati kivitelét ábránk minden ezó- 
nál jobban megmagyarázza. 


Német kgözáéjük érdekes modeljei 


Német modelversenyeken szerepeltek 
nagyrészt jó eredménnyel a képeken 
látható modelek, A  modelek között 
. teának, etés dási normálmodelt sem 
degyik valamilyen újításra 
törekvő kísérlet jegyében készült. Ér- 
demes kissé jobban megnézni ezeket a 
TADÉSSASOS mert egy sincs közöttük 
amelyik a mindenáron újítani 
gyást Inütsáná csak. JÓL átkondolt 
Kiel esztésű  modelek, ezútosia 83 is, 
hogy nemcsak furcsa form 1 kel- 
tettek feltünést, de jó rep ésükkel is. 


Hatnes klagenfurti modelező hatalmas 
aszárny gépet épített, Már. az in- 
egyi ál feltűnt a model nemcsak 8zo- 
katlanul nagy méretevel, de nagyon 
szép és gondos kidolgozásával ís, sak jég 
lése teljesen kifogástalan volt, e 
lett ögODÓZSEBAT a legjobb sslis nyi 
elért modelekn 
s, Kacsát" 


tev dllágy ul kéj ésünk érdekes 
model tát szempontjából 


eggáugsás 
me S áemii a ic Ai lmet, mert a mo- 
delező jó elméleti felkészültségére vall 


az, hogy ez a eronzásztl sze eti kacsa lejtő 


ÉRDEKESSÉGEK já A 


KÖRE ékes lás ZÉRESEZÉST ató 
fölött repült jó időt, Típusára tehát ép- 
pen nem jellemző nagy iránystabilitása 
volt. A. model másik érdekessége az, 
hogy nem a nálünk is szokásos építési 
anyagokból készült, hanem a Német- 
országban már eléggé elterjedt fémépí- 
tés szerint, A. model váza könnyűfémből. 
vapir. a bevonat a TARSÁBPOS cérnázott 
pap T 


Érdekes viodsttegoldákt mutat a kö- 
vetkező fényképünk, A model törzse a 
FAI szabályzatnak megfelelő törzs és 
körülbelül normál meggy peter je Végén 

áljuk a szokásos függőleges csil- 
Ján tót, ugyanakkor azonban a vízszin- 


tés epyroa sgesed esze zegtásák geth A kellő 
stabilitást a tervező A megfelelő 
kialakításával érte öl. szan nyílazás- 
sal és a végek elcsavarásával, ugyanúgy 
mint a faroknélküli modeleknél, 

Az utolsó model távirányított, 4Akusz- 
tikus úton, tehát hang segítségével irá- 
nyitották! 


Gyujtómágneses Schiffermüller-motor 


Schiffermüller kis, 1.3 cm?" motorjai egyi- 
két építette át gyujtómágneses elrendezésre, 
A motor teljes súlya gyujtómágnessel 
együtt 135 gr. A kis gyujtómágneses motor 
minden akkumulátor vagy elem segítsége 
nélkül közvetlenül a légcsavar átrántásával 
indítható. A gyújtómágnes  meghajtása 
természetesen energiát emészt, de ez a tel- 
jesítménycsökkenés még ennél a kis henger- 
ürtartalmú motornál sem tesz ki többet 
597-nál. Nagyobb motoroknál még ennél 
ís kevesebb lesz. A gyújtómágneses motor- 
nak könnyen belátható előnyei vannak, Az 
elem és gyújtótekercs okozza a benzinmo- 
toros modeleknál a legtöbb bajt. A hiba- 
források 9097-át kiküszöböltük a gyújtó- 
mágnes alkalmazásával. A motor gyakor- 
latilag teljesen megbízhatóan működik. 

A kis ürtartalmú motort tervezője a hábo- 
rús nehézségek megszüntetése útán soro- 
zatban kívánja gyártani. Előkészület alatt 
van egy újabb Schiffermüller-motor 10cm" 
hengerürtartalommal és természetesen már 
gyújtómágnessel. UJÁSZ 
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. mérőbiztosokat, 


Versenyek. A Magyar Aero Szövetség idén 


is megrendezi országos repülőmodelyerse- 
nyét. A tavalyihoz hasonlóan idén is  há- 
rom főrészre oszlik: házi, körzeti és országos 
verseny. A házi versenyek mindenütt lebonyo- 
lításnra kerültek, A körzeti versenyek június hó- 
ban kerülnek rendezésre a körzetvezetők által 
kijelölt időben. Országos szabadtéri versenynél 
már újítást vezetett be a M. Ac. Sz. még pedig 
azt, hogy vérsenyhét keretében rendezi, előre- 
láthatólag augúsztus 5—13-ig az esztergomi H. M. 
N. R. A. sportrepülőterén. Ez időre a verseny- 
zőket vendégül látja. Tehát a versenyzők részére 
semmiféle költséggel nem jár. A M. Ae. Sz. 40 
oldalas szép kiállítású versenyszabályzatot adott 
ki, melyet a körzetvezetők által kiadásra kerülő 
körzeti versenyszabályzat egészít ki. A M. Ae. 
Sz. versenyszabályzat magába foglalja többek 
között az időmérő biztosok, körzetvezető tanárok 
név- és éimjegyzékét, valamint a körzetek tér- 
képét. Az országos versenyre július -hó 31-ig 
kell benevezni, A M. Ae. Sz. a szükséges tájé- 
koztatót és nevezési ürlapokat valamennyi kör- 
zeti központnak, aerokörnek és levente rep. mo- 


.delező szakosztálynak megküldötte. 


Címváltozás. A M. Ae. Sz. felkéri azon idő- 
akik lakásukat az utóbbi idő- 
ben megváltoztatták, hogy új lakásciíműket íga- 
zolyányszámuk közlése mellett jelentsék be. 

Uj benzinmotoros időtartam esúcsteljesítmény. 
A marosvásárhelyi körzeti központ jelenti: Hints 
Ottó , Pajtás" nevű benzinmotoros repülőmodelje 
33 perc 45 mp. időtartamot ért el. E teljesít- 
ménnyel megdöntötte az eddigi nemzeti csúcsot. 
melyet eddig Szabó Emil (Csepel W. M.) tartott 
30 p 5 mp-cel. 

F. A, I. szabályzat azon része, mely szerint 
az időmérőbíztos a repülőmodcei teljesítmény mé- 
rése közben helyét elhagyhatja, téves fordításon 
alapult. Az F. A, I. szerint helyes szövegezés: 
":". Az időmérők, amikor a model el akar 
tűnni szemük elől, nem hagyhatják el helyüket, 
hanem optikai segédeszközt vesznek igénybe. 
Kivételt csak a mechanikai motorral felszerelt 
repülőmodelek képeznek. Itt a  sportbiztosok, 
időmérók és segédidőmérők megfigyelő helyüket 
változtathatják abból a célból, hogy a modelt 
repülés közben szemmel követhessék". 

Tanárelnökváltozás. Szombathelyi II. sz. polg. 
iskola Aerokörét Rajczy 37 ag tanártól Regős 
Vilmos tanár; kisújszállási ref. gimnázium Aero- 
vére: dr. Borbély András tanártól Kernyey Zol- 

tanár, sepsiszentgyőrgyi ref. gimnázium Aero- 
körét Dancs Pál tanár katonai szolgálata miatt 
Kelemen tanár vette át. 

Körzetvezetőváltozás, A M. Ace. Sz. 7. sz. 
marosvásárhelyi körzeti központi műhely vezeté- 
sét a katonai szolgálatra bevonult Kakuts András- 
tól Tóth Sándor tanár vette át. 

Kiadásunkban megjelent ,.IÍjú Repülő Év- 
könyve" már előjegyzésben ís igen keresettnek 


bizonyult. Most megjelenése után pedig tömege- 
. sen vásárolják, Ajánlatos az érüeklődő ifjúságnak 
minél előbb , mert e könyvet első- 


sorban nekik állítottuk össze. Ára 3.— P. 
ang Repülőmodelező Központ 
$0E M. K,) megkezdte munkáját, Az ér- 
eklődő ja zlbltó ifjúságnak rendelkezésére állnak 
minden felvilágosítással. segg: helysége: Bu- 
eng VII, vég; Tejaárt 93. emelet 21. Tele- 
222—009 222—422. Hivatalos idő külső 
felek részére Bétköznaponként 17—18 óráig. 
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ELREPÜLT REPÜLŐMODELEK MEGTALÁLÓI 
RÉSZÉRE HÁLAJELVÉNYT RENDSZERESÍTETTEK 


Bizony nagy örömet jelent az értesítés: 
s. Repülőmodeljét megtaláltuk, X köz- 
ségben átvehető", A modelezőnek ilyen- 
kor első feladata térképen lemérni az 
indulóhely és az értesítésben közölt 
község közötti távolságot. Legnagyobb 
öröm aztán az, amikor csúcsteljesítmény 
az eredmény, 


Hála Istennek, most már nem ritka, 
hogy melegebb napokon a kis repülő- 
modeleket  emelőáramlatok magasba 
emelik. Legtöbbször azonban ilyenkor 
csak idő eredmény lesz és ez is attól függ, 
hogy az időmérőnek mily erejű messze- 
látó áll rendelkezésére, milyenek a látási 
körülmények. Eddig is voltak jó emberek, 
akik, ha portájukon megtalálták a kis 
repülőmodelt, gondozásukba vették, a 
rajta található címen építőjét értesítet- 
ték. Azonban, sajnos, nagyon sok mode- 
lező nem látta viszont gépét. Most ezen 
kíván segíteni a Magyar Aero Szövetség, 
amikor a Horthy Miklós Nemzeti Repülő 
Alap segítségével az ú.n. , Hálajelvény"-t 
rendszeresítette. 

E jelvényt azok kapják meg, akik az 
elrepült kis modeleket építőjéhez vissza- 
juttatják, Az ízléses kis jelvény gomblyuk- 
ban hordható és viselőjét a repülés érde- 
kében végzett munkájáért tünteti ki. 


A jelvény igénylése: A modelező, illetve 
Aerokörének vezetőtanára vagy Levente 
Repülőmodelező Szakosztályának szak- 
oktatója jelenti a Magyar Aero Szö- 
vetségnek (Budapest, V., Vigadó-utca 2. 
Modelező Osztály), hogy modelezőjének 
elrepült modeljét X Y találta meg, épí- 
tőjét erről értesítette és a model tulaj- 
donosa modeljét megkapta. Kéri meg- 
találó részére a ,,Hála-jelvény"" kiadását. 
A Szövetség e jelentés alapján küldi ki 
a jelvényt teljesen díjtalanul. 


Reméljük, hogy a Szövetség e jelvény 
kiadásával újabb csúcsteljesítmények szü- 
letését teszi lehetővé. Várjuk az új éred- 
ményeket és minél több ,,Hála-jelvény"-t 
szeretnénk már látni a kabátkihajtókon. 


H. L. 


AZ I. R. ÉVKÖNYV SIKERE 


Az ,líjú Repülők Évkönyve" olvasóink köré- 
ben általános megelégedést keltett, Egymásután 
kapjuk a köszönő leveleket, melyek közül egy- 
kettőt alant leközlünk: 

Maguyer Sándor, Kecél: ,Az Itjú 
Repülők Évkönyvé"-t megkaptam és nagyon meg- 
örültem neki, Rengeteg hasznos tudnivalóival nem 


" három, hanem tíz pengőt ís megér. Nemcsak én, 


hanem barátaim is nagyon várták már, Most, 
hogy megjött, egymásután rendelik meg nálam... 
remélem, hogy nem csak én, hanem az összes 
modelező bajtársak is szintén ugyanilyen öröm- 
mel fogadta és kívánom, hogy minél több pél- 
dányban keljen el vag és jusson el a legkisebb 
magyar taluba is és érje el azt a sikert, amit 
mi szívből kívánunk." 


Simsay Tivadar, Kiskunfiélegy- 
házat ,, . . . nem mulasztom el az alkalmat, 
hogy legnagyobb és legőszintébb köszönetlnket 
nyilvánítsam azért a szép munkáért, amelyet a 
Repülősaitó Vállalat az évkönyv kiadásával tett. 
Minden kiskúnfélegyházi modelező nagy örömmel 
és lelkesedéssel fogadta az évkönyvet, mely hú 
Sajtóvállalat fáradságot nem ismerő munkájána 
újabb nagyszerű alkotása . . ."" 


A teventeltjúság önfeláldozó és sokírányú lég- 
oltalmi munkájáról, mellyel a Budapest és kör- 
nyéke ellen legutóbb intézett angolszász légitá- 
madások alkalmával keletkezett károk lehető- 
ségszerinti csökkentésében és a veszély elhárítá- 
sában példaadó hősi lelkülettel résztvett, már 
lapunk mult számában is 6 vege egys E r7ői A 
légoltalmi feladatokra már eddig is mindig si- 
kerrel lehetett felhasználni a magyar leventét, 
mikor pedig eljött a komoly próbatétel nehéz 
órája, a levente tanuságot tett bátorságáról és 
minden esetben megnyílatkozó Üügyességéről. A " 


leventék életet mentenek, elsősegélyt poeltásál 
tüzet oltanak és romokat takarítanak, 
helyzet éppén megkívánja, 

A leventék légoltalmi munkájának már áldo- 
zatai is vannak. Berecz József pestszenterzsébeti 
leventezenész volt az intézmény első hósi ha- 
lottja, A levente az április 3-i pet nappali táma- 
dás közben, mikor az első bombázó hullám el- 
vonult, kifutott szülei házából és egy szomszé- 
dos rombadőlt házból két embert kimentett. 
Ezután egy harmadik sebesültnek nyujtott pr 
segélyt, amikor újabb támadóhullám érkezett és 
egy bomba azt a. házat érte, ahol ő is tartóz- 
kodott. A légnyomás holtan vetette át a szom- 


és textilkereskedősegéd volt. Április volt 
sálhaogy se, melyre bajtársai díszszakasszal vo- 
n 

Ugyanezen a napon halt hősi halált a bom- 


bázás által felidézett tűz oltása közben Két má- 
sik pestszenterzsébeti levente: Nagy József és 
Pap László is. A járásbíróságot érte bombatalálat 
és ők bajtársaikkal siettek a keletkezett tűz 
oltására. Vizet hordtak a tűz fészkéhez, mikor 
újabb támadó hullám jelent meg felettük és egy 
bombatalálat — mindkettőjük életét kioltotta. 
Mindketten 1928-as születésűek voltak, Temeté- 
sük ugyancsak április 6-án volt, 

A május 4-i éjtszakai légitámadás a leventék 
légoltalmi szolgálatának újabb halottja volt, He- 
gedűs István budapesti levente kárfigyelő szol- 
gálatot teljesített. Gyujtóbornbák estek le köze- 
lében s mikor elindult, hogy a keletkezett kárt 
megállapítsa, nagyméretű aknabomba esett le a 
közelben és a levente hősi halált halt, 

A leventeintézmény első hősi halottainak neve 
minden magyar levente előtt a hősi kötelesség- 
teljesítés példaképeként állt 


A LEVENTE HÍRKÖZPONT JELENTI: 


Vitéz Béldy Alajos vezérezredes, az ifjúság 
honvédelmi nevelésének országos vezetője az el- 
mult: héten megjelent Budapest bombázott kerü- 
leteiben és megtekintette a romok eltakarításán .. 
dolgozó leventéket, Az IHNOV, akit a fővárós 
leventeparancsnoka kísért el szemleútjára, meg- 
elégedéssel vette tudomásul, hogy ahol a leg- 
utóbbi légitámadás rombolást vagy tüzeket oko- 
zott, még a riadó alatt, illetőleg a lefuvás után 
perceken belül megjelentek a leventék és dere- 
kasan kivették részüket a mentési munkálatok- 
ból. 

Vítéz Solymossy Ulászló vezérőrnagy, a Le- 
venték Országos Parancsnoka parancsban dícsérte 
meg a bombakárosultak megsegítésén dolgozó le- 
ventéket. A parancs befejező mondata így szól: 
s.Leventék! Büszkén tekint rátok a nemzet és 
boldog örömmel kell megállapítani, hogy méltók 
vagytok a magyar levente nevérel" 

Bátorsági éremmel tüntetik ki a hős leventéket. 
A leventeintézmény vezetősége elrendelte, hogy 
azokat a leventéket, akik a  bombakárosultak 
megsegítése alkalmával életüket áldozták, vagy 
önfeláldozó magatartásuk következtében megse- 
besültek, előljáró parancsnokaik Bátorsági Érem- 
mel való kítüntetésre terjesszék fel. 

A honvédelmi miniszter legutóbb kiadott ren- 
delete intézkedik, hogy a besorozott leventék be- 
osztásánál figyelembe kell venni rendszeres ki- 
képzésüket és minősítésüket, valamint az esetle- 
ges szakkiképzésüűket. A leventeintézmény egyik 
fontos eredménye, hogy a minden ifjúra köte- 
lező katonai előképzés mellett önkéntes jelent- 
kezés alapján a különböző fegyvernemeknek meg- 
felelő szakkiképzésben is részesüljenek a leven- 
ték. A leventeegyesületekben nagy lelkesedéssel 
dolgoznak az ejtőernyős és vitorlázórepülő le- 
venték, a kerékpáros és motoros gyorsleventék 
és a híradósok, Az új rendelet értelmében tehát 
azok a leventék, akik önkéntes kiválasztás után 
valamilyen szakkiképzés kaptak, a képességeiknek 
legjobban megfelelő fegyvernemben teljesíthetnek 
katonai szolgálatot, Igy nem veszhet kárba a 
szakkiképzés fáradságos munkája. 


: 2 dssatósázátétástbttozátóllk 


ENEVELEZŐINK 


Kolozsvárról jelentik: Az elmúlt hónapok a 
modelezés szempontjából több jó eredményt hoz- 
tak — Kolozsváron. A róm, kat. gimnázium 
sEndresz György Aero-köre" jól sikerült eg re 
tást rendezett. A kiállításon sok szép és jó ki- 
dolgozású model PEERRE Láttunk 
motoros — modelt Kratmóff  10- 
motorral és időzítő berendezéssel ellátva, Április 
hó tolyamán jelvényszerző versenyeket is ren- 
deztünk, melyeknek meg is volt az eredmé- 
nyeik. "Többen elsőfokú és másodfokú jelvényt sze- 
reztek. Különösen kívált Benedek Zoltán és Bene- 


.dek István ass tervezésű , Szajkó" nevű övével 


mely d. u. 5 óra körül nagyszerű tulajdonságo- 
kat mutatya, elrepült. A model repülési ideje 
jaató c és 32 mp volt. Kiemelkedőbb eredmény 
még Ujvári Józset sajáttervezésű ,,Gom- 
bőg Agytár modeljének ideje. A gép 13 perc és 
vitorlázás után nem messze az indulási 

helyétől leszállt, Most mindnyájan örvendünk a 
nagyon várt tavasznak és igyekszünk azt a le- 
hetőségek szerint a legjobban kihasználni és 
ági-uy eaz rev tágjea a modelezést. Ujvári Józset 

; elezi 

Dunaharaszti , Sirály Aerokör" jelenti: Aero- 
körünk 1943 november hóban alakult. Elnökünk 
Boltos — Péter dosuggggo zza S ádzkostályyesetőnk 
Blázsik Mihály rep. törzsőrmester. Tagok dét- 
száma 10. Építés alatt álló gépeink: CF—17, CF— 
14, 2 darab Uborka, Szittya, Tóbiás, Mókus. 
Kész gépelak; Uborka, Vándor, Kócsag, Kar- 
valy, Pinty, Vércse és Szellők. Szeretnénk a 
tavaszi Bdemilet résztvenni, Tisztelettel jelentem, 

rünk nevét átváltoztattuk ,ittebei 
Kiss sót hősi halált halt magyar repülő ne- 
vének emlékére, Továbbá jelentem, hogy az ifjú 
repülői levelezést Kiss Lajostók más elfoglalt- 
igy vé matt dgvettet, Szebb jövőt!" Verbó Sándor 
levelező. 

Meodelező élet Pécsett, Pécsett, ősszel alakult 
meg a 9. körzeti központi műhely (Árpád-u. 37.) 
ve fel van szerelve minden szükséges szerszám- 

Est Veszégy : ém A kezdők három vat hat teljesövegi 
eg erci gimnázium, 2. Kereskedelmi közép- 
Hodkege 5. Polgári iskola) végezték az első év- 
folyam anyagát. agyag zzsáárr vi dobozsárkányt, 
a Szellőt, Gyurít és a Vércsét, A haladók telje- 
sítménymodeleket készítenek és készülnek a má- 
jus" 29-i egyesített pécsi háziversenyre, hogy az- 
után résztvehessenek a június 18-44 körzeti ver- 
senyen, A kezdők száma az iskolai év hirtelen 
befejezése és több modelező vidékre utazása 
miatt megcsappant ugyan, de akik helyben ma- 
radtak, még nagyobb szorgalommal és kitartás- 
sal dolgoznak, A haladók Szittya, Mókus, Uborka, 
CF—17 CF—14, Vándor, Sirály és Jaguár mode- 
leket építettek és készülnek egyéni tervezésű tel- 
jesítmény-modelek is. A felsőipari szakiskola, 
valamint a Pius-gimnázium modelezői saját aero- 
körükben készítik gépeiket. A ciszterci gimná- 
zium, kereskedelmi-és polgári iskola modelezői 
részben otthon, részben a központi műhelyben 
dolgoznak, A  modelekhez szükséges anyagot 
minden pécsi középiskolás modelező a. központi 
műhelytől kapja. Sajnos, a pécsi légköri viszo- 
nyok mellett a legjobban megépített modelek 
sem repülnek nagy időteljesítményeket s ezért 
nálunk sohasem lesznek olyan időtartamrepülé- 
. Esztergomban vagy Szegeden. De 
a körzeti ver- 
seny elé. Jó repülést! Urbán Aladár M. Sz. és 
I. R. levelező. 

Mezőtúron a Levente Egyesület keretében 
folyó évi január 1-én megalakult a Repülő Mo- 
delező Szakosztály. Elek Jenő leventeegyesületi 
elnök és Busa József főhadnagy, városi levente- 
JRFEDCSOOKHAR a  modelező szakosztály igen 

egértő és lelkes pártfogókat kapott. A modelező 
zakosztály tagjai hetenként kétszer jönnek ösz- 
sze a TAVETES Otthonban levő modelező mű- 
helyben. Az Országos Levente Repülő Modelező 
Központ által kiadott munkaterv szerint építik 
a szebbnél-szebb modeleket, igen nagy szorga- 
lommal Sz. N Sándor leventetiszt, szakoktató 
vezetése alatt, A modelező tagok közül már töb- 
ben megépítették a Szöcske, Levente I., Levente 
IV. és a Kakuk vitorlázó modeleket, melynek 
eredményes repülése meszégtzelők azt, hogy a fárad- 
ságos munka meg fogja hozni egykor az ered- 


ményes gyümölcsét ís, Szebb jövőt! §z Nagy 
Sándor léventetiszt, 
Szeged állami  Klauzál-gimnázium Jelenti: 


Március hóban építettünk 2 darab s Szellő", 9 
idarab jei , A darab , Vércse", 2 darab 
, Vándor" és 1 darab saját tervezésű ülő- 
Április hóban építettünk: 2 — darab 
s, Gyuri, darab , Vércse", 4 darab ;;Pinty" 
és 3 darab s. Dezmér" repülőmodelt. Rozgonyi 
Józset I. R. levelező. 

Vám Józset levelezőnk jelenti, hogy Simon- 
Hgge heg Ölapajaár csérre a leventék a modelezést. 
Most a felettes hatóságuk támogatását, 


ogy éz 7 mgyleéténi munkájukat minél előbb si- 


ker koronázza, érdeklődés leventeköőrben ál- 


landóan fokozódik. 


Forrás Nyomdai Műintézet és Kiadóvállalat R.-T. mélynyomása, 


Hole István, Kaposvár. 


Itjú Repülő első év- 
folyamát utánvétellel öllek megküldtük. 2. 
Lovász Sándor címe: Rákosszentmihály, Ida-utca 
51. — Halász Gyula, Budapest. 1. A kérdezett 
kiadványok még kaphatók, 2. Olvasd át I. R. 
és Magyar Szárnyak régebbi példányait, ahol pon- 
tos felsorolást és árt találsz, — Pintér László, 
Győr. M, kir. Repülőkísérleti Műhelybe, sajnos, 
felvétel — nincs. 2. , Mikrofilm" című füzet 
megrendelését ismételd meg, de most már címet 
is írjáll — Vagyezki István, Felsőgalla, A Ma- 
gyar Aero Szövetség szerelő kiképzése már meg- 
indult. Ha eddig nem kaptál behívót, úgy, saj- 
nos, már nem számíthatsz felyételedre. Ajánljuk, 
hogy beadott írásaidat a H, M. rep. kiképző osz- 
tályától (Budapest, II., Hunyadi János-út 4.) 
kérd vissza. Próbálj elhelyezkedni mint műszerész 
és talán később bekapcsolódhatsz a repüléshez. — 
Pámer Nándor, Ada. Fordulj kéréseddel az I. 
rep. hadosztály parancsnokságához:; Budapest, 
Zsigmond király-út, — Kővári István, Nyiregy- 
háza. Levelezőtagul való jelentkezésedet öröm- 
mel fogadjuk. A szükséges tájékoztatót címedre 
megküldtük, — Bodó Józset, Ujpest, A kikép- 
zésre félvehetők létszáma, sajnos, már betelt. 
Fordulj kéréseddel jövőre még idejében a Ma- 
gyar Aero Szövetséghez: Budapest, V., Vigadó- 
utca 2. Addig ís foglalkozzál modelezéssel vagy 
vitorlázó repüléssel, Modelezés ügyében fordulj 
az Ujpesti Levente Egyesülethez, vitorlázás tár- 
gyában pedig: az Ujpesti Pamutipar Vitorlázó 
rep. Egyesületéhez. — Szöke Zs. László, Kiskun- 
halas. Olvasd el Pámer Nándor, Adára címzett 
sorainkat. — Szajvolt Ferenc, Sopron, Nem ajánl- 
juk, hogy benzinmotor készítéséhez fogjál. Szak- 
ismeret, gyakorlat és jó műhelyfelszerelés kell 
hozzá, — Bánfalyvy Miklós, Szentes. M. Ae. Sz. 
1944. évi  modelverseny szabályzatát címedre 
megküldtük. — Varga István, Sárszentlőrine. Le- 
vente Egyesület keretében alakítsátok meg a 
repülőmodelező szakosztályt. Ezt jelentsétek az 
Országos Levente Repülőmodelező Központnak 
(0. L. R. M, K.) Budapest, VII., Király-utca 93. 
II. emelet, az 0. L. R. M, K. oktatóképzéssel, 
anyagtámogatással segítségtekre lesz. A tanfolyam 
a résztvevő leventéknek díjmentes. Az Ifjú Re 


Budapest, VII, 


A Budapesti eesgsel érő levente modelező 
szakosztálya 


pülő régebbi számai — mérsékelt példányszám- 
ban — még kapható rendes áron (régi példá- 
nyok 30 fillér, a drágulás óta megjelent számok 
50 fillér), A kért F, A. I. szabályzatot címedre 
megküldtük, — Bayer Ádám, Bátaapáti. A M. 
Ae. Sz. a rep. előképzésre új kérvényeket már 
nem fogad el, mivel a létszám már betelt. Igy, 
sajnos, már csak a jövő évi kiképzésre jöhetsz 
tekintetbe, — S§iményi Sándor, Nagyvárad. Csap- 
kodó szárnyú  modelekről szóló kiadványunk, 
sajnos, még nem jelent meg. Figyeld lapunkat, 
ahol a megjelenésről hírt adunk. — Végh János, 
Kassa. Sajnos, a pályázatra nem jöhetsz tekin- 
tetbe már, mivel elmúltál már 17 éves. — Itj. 
Mezey Ferenc, Tasnád, 1. Köszönjük az évkönyv- 
vel kapcsolatos propagandádat, 2. Ajánljuk, hogy 
leventeegyesület keretében szervezzétek meg a 
repülőmodelezést. Ezzel kapcsolatban olvasd el 
Varga István Sárszentlőrincre címzett sorainkat. 
3. Köszönjük beszámolódat és további szép telje: 
sítményt kívánunk. — Csiba Lajos, Érd. A kért 
FAI, szabályzatokat címedre megküldtük. — Bo- 
ros Ferenc, Beregszász. Sajnálattal közöljük, hogy 
a létszám betelte miatt idén kiképzésre már 
nem kerülhetsz, — Kovács Ferenc, 1. Máskor 
írjál feladót ís leveledre. 2. A Műegyetemi 
Sportrepülő Egyesület VI—VII, és VIII, osztályú 
gimnázisták közül azok részére ajánlották felt a 
nyári vitorlázó kiképzést, akik érettségi letétele 
beiratkozni. 


zándékoznak 3, 
a) szülői beleegyezés, b) orvosi al- 
kalmasság, c) származási igazolás, d) kötelező 
nyilatkozat a Műegyetemre való beiratkozásra. 
H entieknek megfelelsz, úgy ages ves a 


Sz. verseny- 
üldtük. Sok sikert a 
versenyhezi — Rasztik , Bácsalmás. Érdek- 
lődésünkre a M. Ae. 8. közölte, hogy 
koztatót nem küldték ki, mert a létszám idő- 
közben már betelt. Idén ezek szerint tehát fel- 
vétel már nincs, jövőben korábban! 


Dohány-utca 12. sz. 


uk le egy model viselkedését (leg-i 7 
feljebb két gép- vagy három kézírásos 
ol alon) akkor, ha a R-száma pontosan. 
aNóbok a szelvény kritikus TLGSÁDÍKEEB 6a 
A leírást két pergett kell megfogni. [ 
Irjuk le először azt, an viselkedik! : 
a model. Mint egy szemlélő, den magyará- I. 
zat nélkül. A másik részben ma uk E 
meg áz előbb leírt jelenségek t. 


Eisolés, 
vet Ave". 


Kezdőknek tj 

Uj modelt repítesz be. A model nem repül / 

egyenesen, hanem lassan balra fordul 

anélkül azonban, hogy a szárny vízszintes 

helyzete megváltozna (tehát nem dől be 

a model a fordulás site veggyy Mi az oka és 
hogyan lehet BIKÁSRODOTAL? 


Ess a kn rejtvé BÉL er tövbízben figyi figyelmeztet- 17. 
álgsere . BSE 
fejtést úg védulára kell írni, ri. Külön. tg s 


mi külön a rejt ejtést, 
Kivétel nélkül minden céltulára ké rnülggrü rá B 
a nevünket és a lakeímet, ben figyel- 


e j és más intézi, mege ast ű sé 
I. R.—26. (Gy—30) , Bunkó" levét körbejár é Fog sáf vsnzk legtontoszób ekérdés Jgke 
Lejtővitorlázásra készült teljesítménymodel kerül esetleg a  legki elintézésre.) B 


TIPUSREJTVÉNYEK 
A , Bunkó" vitorlázómodel Györgyialvi Dezső tervezése. Már eddig is több sikeres 
. "repülést végzett, Tervezőjén kívül a jól sikerült modelt többen ís megépítették, Ezek közül 
. a modelek közül az egyik az esztergomi Strázsahegyről indítva 12 p 30 mp repült, Ezzel 
.. az eredményével országos rekordot állított fel. A tavaszi repülések során a tervező által készí- 
." tett model nyole percnél hosszabb repülés után nagy magasságban eltűnt az időmérők szeme 
—. elől 


Az országos lejtőmenti versenyen több bunkó is szerepelt, mindegyik sikerrel, Öt model 
közül kivétel nélkül mindegyik egy percen felüli eredményt ért el. A legjobb eredményt 
ismét a tervező modelje érte el nyolc percen felüli vitorlázással, 


A model főbb adatai a következők : 
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Legnagyobb törzskeresztmetszet ,........... yi eyes eeezeszszsseyséssss 90 em" 
Vízszintes iránysík felülete .............. elütés át Ok ÉT vls elle ajösie kids et 6,6 dm: 


NN EN] 


CERES EREEN 


: A model méretei a szokott határokon belül maradnak. Építése egyszerű és a kis gyakor- 

.. lattal rendelkező modelezőnek már semmiféle nehézséget sem okoz. 

kő; Az Itjú Repülő tervrajzsorozatában kiadjuk ezt az igazán jóteljesítményű lejtőmenti 

vi lázómodelt. Szervesen egészíti kl ez a model tervrajzsorozatunkban eddig megjelent 

. kizárólag hőlégvitorlázásra készült modelek sorát. 

3 A tervrajz alapján építő modelezőink figyelmét külön felhívjuk arra, hogy a model meg- 

.. építése után tapasztalataikról számoljanak be. Esetleges változtatásokat, ha azok a 

— — model teljesítményének javításával járnak együtt, szivesen veszünk, Kiadott modeleink fej- 
. — lesztési munkájával a magyar modelezés érdekeit szolgáljuk. Ez a felhívás vonatkozik min- 

.. den egyéb eddigi kiadványunkra. 

kj A tervrajz részletes építési utasítással megrendelhető könyvosztályunknál, Ára : P 4.— 


Előfizetési ára egy évre 6 pengő, Vál Í F J Ú R E P Ü LŐ 


Kéziratokat és féküképeket nem 


dgsgr ság yi dogt vegyen: 5 fillér. Szer. MEGJELENIK HAVONTA, MINDEN I-ÉN őrzünk meg és nem adunk vissza. 
Keszlősé ág kladtákivatal : " Budapeát Felelős szerkesztő és kiadó: Levelekre csak beküldött levél- 


VII, Király-u, 93, Telefon : 299498 Sr sekd ISTVÁN EEEN KENETŐ bélyeg ellenében válaszolunk. 


